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Por Matt Jenkins

EN EL NORTE DE CALIFORNIA, tres agencias regionales
que representan a unos 11 millones de personas
se unen para abordar los problemas de planifica-
cién del transporte a largo plazo. En el noreste,
una docena de estados colaboran en un esfuerzo
por reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero. En otros lugares de los Estados
Unidos, desde el suroeste hasta el medio oeste,
los gobiernos y las organizaciones de las grandes
areas metropolitanas utilizan estrategias regio-
nales para abordar los desafios que atraviesan
los limites jurisdiccionales.

Se trata de un enfoque que los planificadores
fomentan desde hace tiempo, ya que las areas
metropolitanas estadounidenses en expansién
parecian cada vez méas destinadas a fusionarse.
Jonathan Barnett recuerda haber asistido a una
conferencia en Londres en 2004 y haber visto
en una pantalla mapas del crecimiento urbano
y el desarrollo regional previstos en los Estados
Unidos. Por aquel entonces, Barnett era el director
del Programa de Disefio Urbano de la Universidad
de Pensilvania. El y sus colegas habian estado
reflexionando sobre las implicaciones de las
proyecciones de la Oficina del Censo; segin
estas, la poblacion de los Estados Unidos podria
aumentar un 50 por ciento o mas para el 2050, un
incremento de mas de 100 millones de personas.

“Lo que les llam6 la atenci6n a todos los
presentes fue que en los mapas se observaba
un patrén de a donde se concentrarian esas
personas”, dice Barnett. “[Estos patrones urba-
nos] se pueden ver desde el espacio y es como
mirar las estrellas y ver Orién y Sagitario. Nos
dimos cuenta de que estaba ocurriendo algo
importante”.

Bob Yaro también estaba presente ese dia.
“Podias ver que, en todo el pais, los suburbios de
una regién metropolitana se fusionaban con los
suburbios de la siguiente”, recuerda Yaro, que por

Crédito: DKosig via iStock.

aquel entonces dirigia la Regional Plan Association
mientras daba clases en la Universidad de Pen-
silvania. “Fisicamente, estos lugares se integra-
ban entre si. Cuando observamos las tendencias
econbmicas y demogréficas, se podia ver que la
vida de estas ciudades y areas metropolitanas
se estaba fusionando con la de sus vecinos”.

No era la primera vez que los gedgrafos y los
planificadores notaban que las areas metropoli-
tanas vinculadas pueden compartir economias,
sistemas de recursos naturales, infraestructuras,
historia y cultura. Pero a principios del s. XX,
el alcancey el ritmo del fenédmeno alcanzaron
nuevos niveles en los Estados Unidos.

Poco después de la conferencia de Londres,
Armando Carbonell (que se jubil6 del Instituto
Lincoln este afo tras dirigir su programa de
planeamiento urbano por mas de dos décadas)
le dio al fenémeno un nombre que se mantendria:
megarregiones.

Un grupo de planificadores, entre los que se
encuentran Yaro y Barnett, retomé la causa de
las megarregiones con el argumento de que estas
zonas urbanas tienen una gran importancia a
nivel nacional. “Méas de 8 de cada 10 estadouni-
denses viven en estos lugares y representan el
90 por ciento de la economia del pais”, dice Yaro.
“Entonces esté claro que, si estos lugares no
prosperan ni operan a su capacidad maxima, la
economiay la habitabilidad del pais se veran
afectadas”.

“Mas de 8 de cada 10 estadounidenses viven
en estos lugares y representan el 90 por
ciento de la economia del pais. Entonces esta
claro que, si estos lugares no prosperan ni
operan a su capacidad maxima, la economia
y la habitabilidad del pais se veran
afectadas”.
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Qué constituye una megarregion MEGAREGIONS

AND AMERICA'S FUTURE

Durante més de un siglo, la region densamente
poblada que se extiende desde Boston hasta Wash-
ington, DC, atrajo la atencién de los gedgrafos. En
su libro de 1915 Cities in Evolution, Patrick Geddes
design6 al desarrollo urbano que se extiende desde
Boston hasta Nueva York con el no muy atractivo
término “conurbacion”. En 1961, el gedgrafo francés
Jean Gottman se refirié a la regién como “mega-
l6-polis™. En 1967, Herman Kahn eligié un término

Crédito: Drazen via iStock.

que también carecia de encanto, “BosWash”.
Pasaron otras tres décadas hasta que este
fenémeno que supera fronteras comenzé a recibir
una atencién académica més generalizada, pero en
los Gltimos 20 anos el ritmo se acelerd cuando la
Universidad de Pensilvania, el Instituto Lincolny
otros comenzaron a trabajar para ayudar a que las
personas comprendan qué son las megarregiones

Esta primavera, el Instituto Lincoln publicé
Megaregions and America’s Future, de Robert Yaro,
presidente de la Alianza Ferroviaria del Atlantico
Norte; Ming Zhang, director de Planificacién Regional
y Comunitaria en la Universidad de Texas en Austin;
y Frederick Steiner, decano de la Facultad de
Diseno Stuart Weitzman en la Universidad de
Pensilvania. El libro sostiene que, si se administran
de forma correcta y con creatividad, las megarre-
giones pueden mejorar la resiliencia ante el cambio
climatico, la gestion de recursos naturales, la com-
petitividad econémicay la equidad a nivel local,
regional y nacional.

y cdmo funcionan.

Las definiciones de qué constituye exactamente
una megarregion varian; en general, se considera
que es una economia regional que claramente se
extiende mas alla de un area metropolitana indivi-
dual. “Pienso a las megarregiones como una forma
de pensar en el espacio, mas que como algo real”, Obtenga mas informacion en www.lincolninst.edu/
dice Carbonell. “Las pienso como una construccion publications/books/megaregions-americas-future.
y una herramienta, [pero] las megarregiones no
son fijas y cambian”.

. e 1
Las 13 megarregiones Cascadia | “i \

estadounidenses identificadas
en Megaregions and America’s
Future, el libro del Instituto
Lincoln publicado recientemente.
Crédito: Ming Zhang.

I

A
ST niiyd Great Lakes
|

| Central Plains -
- P §
Basin and Range = . = ‘,--"
) | J A
'] - ' | Y, J
"\"\-\_'\—\_\_\_\_\_‘ + rJ_ e L e Wy

{

T
Arizona

h] . Fiori
\l orida
L
el

N

LAND LINES


http://www.lincolninst.edu/publications/books/megaregions-americas-future
http://www.lincolninst.edu/publications/books/megaregions-americas-future
http://www.lincolninst.edu/publications/books/megaregions-americas-future

Los investigadores usaron diversos enfoques
innovadores para identificar y delimitar las mega-
rregiones. Un andlisis se centra en los habitos de
movilizacién de mas de 4,2 millones de estadou-
nidenses para identificar megarregiones (Nelson
y Rae 2016). En otro, se usan imagenes satelitales
para identificar aglomeraciones urbanas ilumina-
das y contiguas en todo el mundo; luego, con un
poco de la magia de Dr. Seuss, se les asignaron
nombres como So-Flo, Chi—Pitts, Char-Lanta,
Tor—-Buff-Chester y Am—Brus—Twerp (Florida,
Gulden y Mellander 2008). Para estimar la activi-
dad econémica de cada megarregion, ese estudio
combiné las huellas de luz de las imagenes sate-
litales con datos de la poblaciény el PIB, lo que
permitié extrapolar un “producto regional con
base en la luz”. También, mediante la cantidad de
patentes registradas y autores cientificos citados
con frecuencia en cada megarregién se midi6 el
nivel de innovacion cientifica y tecnolégica.

Hasta ahora, los investigadores han identifi-
cado alrededor de 40 megarregiones en todo el
mundo (ver nota de recuadro). En Megaregions
and America’s Future, los autores se centran
en 13 megarregiones en los Estados Unidos (ver
mapa). Ellas son el venerable Noreste; el Piede-
monte Atlantico, un cinturén en el sur que abarca
partes de Georgia, Alabama, Tennessee, Carolina
del Norte y Carolina del Sur; Florida; los Grandes
Lagos; la Costa del Golfo; la Llanura Central; el
Triangulo de Texas; el corredor de la Cordillera
Front en Colorado; Basin and Range (Utah y
Idaho); Cascadia (el noroeste del Pacifico desde
Portland hasta Vancouver, BC); el norte de Cali-
fornia, el sur de Californiay el Corredor del Sol
de Arizona (Yaro, Zhangy Steiner 2022).

Muchas de estas megarregiones tienen
economias que les permiten ubicarse entre las
mejores economias nacionales del mundo. Por
ejemplo, en 2018, la megarregién Noreste registro
un PIB de US$ 4,54 billones, que es mas que el
PIB de Alemania. El mismo ano, el PIB de casi
US$ 1,8 billones de la megarregion del sur de
California fue mayor que el de Canada.

En muchos sentidos, una megarregién es una
unidad de organizacién cada vez mas espontéanea
y orgénica, una que presenta méas oportunidades
que las divisiones politicas tradicionales a las
que trasciende.

MEGARREGIONES EN TODO EL MUNDO

Los académicos identificaron mas de 40 megarregiones
en todo el mundo, y hay otras en plena formacién en China,
Indiay el Sudeste Asiatico. Entre las megarregiones ya
establecidas, se encuentran las siguientes:

El Pentagono, Europa. Esta region, que se encuentra
entre Paris, Londres, Hamburgo, Manich y Milan, se iden-
tific6 como centro econémico y de transporte en 1999.
Cubre alrededor del 20 por ciento del continente y es
responsable del 60 por ciento de los resultados econémi-
cos. También se han aplicado y estudiado muchos otros
modelos de megarregiones en Europa.

Tokaido, Japon. El corredor entre Tokio y Osaka alberga
a mas de la mitad de la poblacién del pais. Sus ciudades
estan unidas por la red ferroviaria de alta velocidad
Shinkansen, que redujo el tiempo de viaje entre Tokio y
Osaka de ocho horas a principios del s. XX a dos horas

y media en la actualidad. El tren bala en desarrollo
reducira el tiempo de viaje a una hora.

Delta del Rio de las Perlas, China. El area urbana mas
densamente poblada del mundo, el Delta del Rio de las
Perlas, incluye las ciudades de Guangzhou, Shenzheny
Hong Kong. El gobierno chino invirti6 varios cientos de
miles de millones de dédlares en un tren de alta velocidad
disenado para mejorar las conexiones dentro de la regién
y entre el Delta del Rio de las Perlas, el Delta del Rio
Yangtsé, la region alrededor de Pekin y Tianjin, y las mega-
rregiones pujantes en las areas costeras y del interior.

Un tren Shinkansen de alta velocidad en Japon.
Crédito: Yongyuan Dai via iStock.
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Colaborar para mitigar
el cambio climatico

Uno de los ejemplos més destacados de iniciativas
exitosas que abarcan una megarregion es la
Iniciativa Regional sobre los Gases de Efecto
Invernadero (RGGI, por su sigla en inglés), un
esfuerzo de cooperacion para limitar y reducir
las emisiones de diéxido de carbono del sector
eléctrico en Nueva Inglaterra y el Atlantico Medio.
Conocida de forma abreviada como “Reggie”, es
el primer programa obligatorio de limite e inter-
cambio de emisiones de gases de efecto inver-
nadero del pais y ahora abarca 12 estados.

A principios del s. XX, los esfuerzos por
establecer un marco nacional de limite maximo
e intercambio de emisiones de gases de efecto
invernadero estaban perdiendo impulso. En 2003,
el entonces gobernador de Nueva York, George
Pataki, envi6 una carta a los gobernadores de
otros estados del noreste a fin de proponerles
un esfuerzo bipartidista para combatir el cambio
climéatico. En 2005, los gobernadores de Connec-
ticut, Delaware, Maine, New Hampshire, Nueva
Jersey, Nueva York y Vermont firmaron el acuerdo
inicial para poner en marcha la RGGI. En 2007,
se adhirieron Massachusetts, Rhode Island
y Maryland.

“Creo que los estados que reconocieron que
el cambio climéatico era un problema real tenian
el deseoy la voluntad de asumir algun tipo de
liderazgo”, dice Bruce Ho, que dirige el trabajo
del Consejo de Defensa de los Recursos Naturales
en la RGGI. “El cambio climatico es un problema
global, y tenemos que actuar, en la medida de
lo posible, de forma coordinada. Pero, al mismo
tiempo, se sabe que hay que empezar por
algin lado”

Incluso cuando los esfuerzos para combatir
el cambio climético a nivel federal fracasaron,
la RGGI se fortaleci6 y extendi6. En 2014, los
estados participantes redujeron el limite de emi-
siones en un 40 por ciento y se comprometieron
a nuevas reducciones anuales. Luego, en 2017,
los estados acordaron aspirar a un descenso
aln més pronunciado de las emisiones y también
a ampliar esos esfuerzos de reducciéon de
emisiones hasta, al menos, el afio 2030.

COMO EUNCIONA RG6l

ESTABLECE UN LIMITE ESTABLECE UN INVIERTE EN
DE DISMINUCION DE LA PRECIO PARA COMUNIDADES
CONTAMINACION DE EL CARBONO

CARBONODE LAS

DLANTASENERGETICAS

La Iniciativa Regional sobre los Gases de Efecto Invernadero, un programa
de intercambio de carbono que abarca una docena de estados en el noreste,
es un modelo para el pais. Crédito: Jessica Russo/Consejo para la Defensa
de los Recursos Naturales.

Desde que se puso en marcha la RGGI, las
emisiones de las plantas de energia eléctrica han
disminuido en mas de un 50 por ciento (el doble
que el descenso nacional durante el mismo
periodo) y el programa ha recaudado mas de
US$ 4.000 millones mediante la subasta de
bonos de carbono. Ese dinero se invirtié en pro-
gramas locales de eficiencia energética, energia
renovable y otras iniciativas. Por ejemplo, Virginia
dedica la mitad de sus fondos de la RGGI a pro-
gramas de eficiencia energética para personas
con bajos ingresos y destina el 45 por ciento a la
preparacién contra inundaciones y la mitigacion
del aumento del nivel del mar en las comunida-
des costeras.

Aunque no es inmune a las criticas, la
RGGI es “uno de los primeros ejemplos de una
iniciativa a escala megarregional que se mantuvo
bastante bien”, dice Carbonell, y sigue ganando
impulso. Aunque el entonces gobernador Chris
Christie retir6 a Nueva Jersey de la RGGI en 2012,
el estado se reincorporé en 2020. Virginia se
incorporé en 2021y Pensilvania lo hizo este ano.
Los dirigentes de Carolina del Norte, alentados
por una peticién ciudadana de crear una regla-
mentacion, estan analizando la posibilidad
de unirse también a la RGGI.

La esperanza del tren
de alta velocidad

Uno de los desafios principales de las megarre-
giones es como se desplaza la gente dentro de



ellas. Dado que las megarregiones pueden tener
entre 480y 1.290 kildmetros de extension, exigen
una forma de abordar el transporte que se ignoré
en gran medida en los Estados Unidos.

“Son demasiado pequeias para usar trans-
porte aéreo de manera eficiente y demasiado
grandes para moverse por las carreteras sin
inconvenientes”, dice Yaro. “Ademas, los aero-
puertos, el espacio aéreo y las conexiones de
las autopistas interestatales de estos lugares
estan muy congestionados”.

Hacer énfasis nuevamente en el tren de alta
velocidad, que puede alcanzar velocidades de
mas de 320 kilémetros por hora, ayudara a aliviar
un sistema de transporte que esta muy exigido
en todo el pais, dice Yaro, que ahora es presidente
de la Alianza Ferroviaria del Atlantico Norte, un
grupo que aboga por una “estrategia de desarrollo
econdmico basada en el tren” de alta velocidad y
alto rendimiento para Nueva York y Nueva Ingla-
terra. Ademas de reducir la congestion, el tren de
alta velocidad puede reducir las emisiones y esti-
mular el desarrollo econémico, ya que conecta
a las personas con puestos de trabajo y otras
oportunidades en toda la region.

Hay muchos ejemplos en todo el mundo de
sistemas ferroviarios de alta velocidad que tuvie-
ron éxito. Por ejemplo, en Japén, la primera linea
ferroviaria de alta velocidad del mundo (el famoso
Shinkansen o tren bala) une Tokio, Nagoya y
Osaka en una Gnica megarregion. El sistema, que
ahora transporta méas de 420.000 pasajeros cada
dia de la semana, cumplira 60 afos de servicio
en 2024. En Europa, nueve paises operan ya con
trenes de alta velocidad en méas de 8.850 kiléme-
tros de vias. Quizés ningln pais adoptoé el tren
de alta velocidad con tanto entusiasmo como
China. Desde 2008, el gobierno construyé un
sistema que llega practicamente a todos los
rincones del extenso pais con mas de 37.820
kilbmetros de vias que siguen extendiéndose.

En los Estados Unidos, la comprensién inicial
del potencial de este concepto tard6 en cobrar
fuerza. En 1966, el senador estadounidense,
Claiborne Pell de Rhode Island, propuso una linea
de alta velocidad entre Boston y Washington en
su libro Megalopolis Unbound: The Supercity and
the Transportation of Tomorrow. En 2000, Amtrak

puso en marcha el servicio Acela entre Boston y
Washington. Dado que alcanza los 240 kildémetros
por hora, se considera un tren de alta velocidad,
aunque solo alcanza ese maximo en unos 54
kilbmetros de su recorrido total de 735. La veloci-
dad media del Acela es de solo 112 kildémetros
por hora.

En otras regiones se analizaron o se pusieron
en marcha planes para construir un tren de alta
velocidad interurbano; la Texas Central Line
conectaria Dallas y Houston, mientras que el pro-
yecto Brightline West uniria el sur de California
con Las Vegas. En otros lugares de California,
se esta construyendo una linea ambiciosa que
conectara San Franciscoy Los Angeles, con una
segunda fase que ampliara el recorrido hacia
el norte hasta Sacramento y hacia el sur hasta
San Diego. Pero los desafios relacionados con el
financiamiento, la politica y la logistica hicieron
que los planes del tren de alta velocidad apenas
estén en la primera etapa.

Las primeras versiones del proyecto de ley
de infraestructura del afio pasado incluian
US$ 10.000 millones para el tren de alta veloci-
dad, pero el presupuesto se recort6 durante las
negociaciones. Mientras los defensores de este
proyecto siguen presionando para que se reali-
cen inversiones federales significativas para una
red de alta velocidad, las megarregiones también
pueden beneficiarse de las inversiones en los

Miembros de la campaiia “l Will Ride”, que les ensefa a los estudiantes sobre el
tren de alta velocidad en California, en una competencia STEM en la primavera
de 2022. Crédito: Autoridad de Trenes de Alta Velocidad de California.
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sistemas existentes, o de un “ferrocarril sufi-
cientemente rapido”, como lo denomina Barnett
en su libro Designing the Megaregion: “Se pueden
realizar muchas mejoras en el transporte de
forma incremental para darle una estructura
mucho mejor a las megarregiones en evolucién”
(Barnett 2020).

Compartir soluciones
en California

La megarregion del norte de California se
extiende por ciudades del Area de la Bahfa de
San Francisco, Sacramento y el Valle de San
Joaquin. La regién experimenté un aumento
espectacular de los desplazamientos desde
comunidades del interior, como Tracy y Stockton,
hacia los puestos de trabajo en el Area de la
Bahia, y tiene uno de los tiempos promedio

de desplazamiento més largos del pais.

“Al principio nos costd enfocarnos”, dice
Corless. Sin embargo, de a poco, las entidades
que participaban comenzaron a hacerse una
pregunta simple: “;Cuales son nuestras
fortalezas cuando estamos unidos?”.

James Corless dirige el Consejo de Gobiernos
del Area de Sacramento, pero antes trabajoé para
la Comisién de Transporte Metropolitano, la
agencia responsable de la planificacion y el fi-
nanciamiento del transporte regional en el Area
de la Bahia. Dice que, a mediados de la década
de 2000, las agencias regionales empezaron a
considerar las ciudades ubicadas desde el Area
de la Bahia hasta Sacramento como una mega-
rregion emergente, y le dieron un nombre que
la situaba directamente junto a lugares como
So—Floy Char-Lanta. “De hecho, acufiamos
el nombre ‘San Framento’”, dice Corless. “Todo
el mundo lo odiaba, pero capté la atencion
de la gente”.

En 2015, la Comisién de Transporte Metro-
politano, el Consejo de Gobiernos del Area
de Sacramento y el Consejo de Gobiernos de
San Joaquin firmaron un memorandum de
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entendimiento a fin de crear un grupo de trabajo
para la megarregion. Su objetivo era colaborar
en cuestiones que trascendieran las fronteras
de los 16 condados y las 136 ciudades a las

que representaban colectivamente.

El esfuerzo tard6 en cobrar impulso, precisa-
mente por la extensién de la megarregion. “Veia
que aparecian reuniones de la megarregién en
mi calendario y que luego se cancelaban”, dice
Corless. “Para que se reunieran los funcionarios
electos de estos 16 condados, se necesitaba
un dia entero de viaje”.

La llegada de la COVID-19 implic6 que se
realizaran actividades gubernamentales a través
de Zoom, lo que ayudd a salvar esas distancias
y dio impulso al esfuerzo. “Al principio nos costé
enfocarnos”, dice Corless. Sin embargo, de a
poco, las entidades que participaban comenza-
ron a hacerse una pregunta simple: “;Cuéles son
nuestras fortalezas cuando estamos unidos?”.

Afinales de 2021, el grupo de trabajo de
la megarregion anunci6 una lista de una docena
de proyectos centrados en el transporte, desde
mejoras en las autopistas, hasta la ampliacion
de tres lineas ferroviarias regionales. El sistema
ferroviario de alta velocidad de California, que
estéa en construccion (pero lejos de estar termi-
nado) no contribuye demasiado a los planes
del grupo de trabajo, dice Corless. “No tengo
ninguna duda de que el tren de alta velocidad
serd un cambio radical”, afirma. Pero, “si pudiéra-
mos conseguir un ferrocarril fiable de velocidad
media, lo aceptariamos”.

De hecho, gran parte del esfuerzo megarre-
gional se trata mas de lo cotidiano que de los
grandes proyectos de infraestructura. Los socios
se centran en integrar los planes regionales 'y
sincronizar los ciclos de planificacién a largo pla-
zo.“Dado que gran parte del transporte e incluso
los mercados de viviendas estan entrelazados”,
dice Corless, “si pensamos en los proximos
25 anos, tenemos que estar en sincronia”.

El concepto de megarregiones esta asentan-
dose, afirma Corless, de la misma manera que el
surgimiento de las organizaciones de planifica-
cién metropolitana ayud6 a afrontar los desafios
nuevos en la década de 1960. “Una vez que las
ciudades estadounidenses se suburbanizaron,



no se podia esperar que la ciudad central lo
hiciera todo” dice. “La gente se movia mas, las
economias habian crecido y los problemas tras-
cendian los limites locales de la ciudad y el
condado”.

Impulsar las megarregiones

¢Qué hace falta para que el concepto de mega-
rregion (que basicamente busca incluir a esas
organizaciones de planificacién metropolitana
en un grupo mas grande) empiece a formar parte
de la conciencia publica y el ambito politico?
Bob Yaro cree que una de las respuestas
es la crisis climatica, que podria empujar a las
regiones a trabajar juntas de maneras nuevas.
“Creo que hace falta una crisis para que haya
un cambio grande en este pais”, dice Yaro. “Hay
historias sobre condados enteros que se quedan
sin aguay eso solo va a empeorar. [Para abordar]
el problema del clima, se necesitan estrategias
de adaptacion y mitigacion, que probablemente
sean mas eficaces a nivel de la megarregion”.
Algunos ejemplos de cémo puede funcionar
ese tipo de colaboracién son la iniciativa de la
RGGI en el noreste y la crisis actual del agua en
el desierto del suroeste. Paradéjicamente, alli las
situaciones dificiles han propiciado una conexién
més cercana. Las comunidades y los gobiernos
observaron a sus vecinos y se dieron cuenta de
que pueden hacer mas cosas juntos.
Histéricamente, los siete estados de los
EE.UU. que dependen del agua del rio Colorado,
junto con México, han tenido una relacién extre-
madamente conflictiva. Sin embargo, mientras
los titulares recientes alertan sobre una catas-
trofe hidrica inminente, las partes llevan mas
de 20 afos colaborando silenciosamente en
acuerdos destinados a minimizar la vulneracién
colectiva que podrian sufrir. Un sentimiento
de asociacion, por mas minimo y propenso a
tensiones continuas que sea, ha reemplazado
la antigua perspectiva mas cerrada hacia el rio.
A medida que las regiones metropolitanas
se uneny los desafios globales aumentan, un
creciente sentimiento de destino compartido con
vecinos histéricamente distantes podria ayudar

a abordar todo tipo de problemas que antes
parecian insuperables.

“Creo que una de las cosas que tenemos
que hacer es redefinir el concepto de ‘hogar’,
y el suroeste es el ejemplo mas claro de por
qué hay que hacerlo”, afirma Yaro. “Se trata de
redefinir el hogar a esta escala mayor. Los limites
finales dependeran del sentido de asociacién
de cada comunidad con sus vecinos, pero el lugar
no prospera a menos que nosotros lo hagamos”. .|

Matt Jenkins es un escritor independiente que colaboré
con New York Times, Smithsonian, Men’s Journal y muchas
otras publicaciones.

Signatarios del Plan de Contingencia contra la Sequia de la Cuenca del Rio
Colorado, que representan al gobierno de los EE.UU. y los estados en la regién, se
retinen en la represa Hoover en 2019. A medida que el cambio climéatico acelera
las amenazas al rio, aumentan los esfuerzos de colaborar en la regién. Crédito:
Oficina de Reclamaci6n de EE.UU.
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